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Lenkrad mit mindestens einer Vorrichtung zur Befesti- 
gung von Anbauteilen 



Die Erfindung betrifft ein Lenkrad mit mindestens einer 
Vorrichtung zur Befestigung von Anbauteilen nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 

Es ist bekannt, an Lenkradern verschiedenartige Anbauteile 
zu befestigen, z.B. unterschiedliche Schalter. Dabei ist es 
in der Praxis so, daS jeder Fahrzeughersteller seine 
eigenen Vorstellungen beziiglich der Art und des 
Anbringungsortes der Anbauteile hat. Da der Lenkradherstel - 
ler aus Kostengrunden die unterschiedlichen Wunsche mog- 
lichst mit vorhandenen Lenkr adske 1 e 1 1 kons t rukt ionen erfiil- 
len mochte, hat er zwei Moglichkeiten um diese verwendbar 
^ zu machen. 

Die eine Moglichkeit besteht darin, da£ Dome, Laschen und 
andere Vorrichtungen zur Befestigung von Anbauteilen am 
Lenkrad nachtraglich durch Werkzeuganderungen an die vorhan- 
dene Skelettkonstruktion angebracht werden. Der Nachteil 
dieser Verf ahrensweise besteht darin, daS Anderungen nur 
iiber ein 3D Modell moglich sind. Das ursprungliche Skelett- 
werkzeug, d.h., die Form zur Herstellung des Skeletts, muS 
fiir die Anderung zerlegt werden und die Form muS durch 
Erodieren verandert werden, wozu eine neue Elektrode ange- 
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fertigt werden muiS. Weiterhin ist es erf orderlich, nach 
Anderungsabschlufi erneut ein Freiprufverf ahren durchzufiih- 
ren. Insgesamt ergeben sich bei dieser Verf ahrensweise hohe 
zusatzliche Kosten. Ein weiterer Nachteil besteht darin, 
daS infolge der Materialanhauf ung an den Speichen durch 
Dome und Laschen die Biegef estigkeit des Lenkradskeletts 
negativ beeinfluSt wird. 

Die zweite Moglichkeit besteht darin, das Lenkradskelett 
z.B. im Bereich der Speichen anzubohren, um dor t Anbauteile 
anzuschrauben. Hierbei besteht der Nachteil, daS die Festig- 
jjpkeitskennwerte des Aluminium- oder Magnesiumskeletts vor 
' allem beim Anbohren der Speichen beeintrachtigt werden. 
Dadurch wird die Gefahr erhoht, daS es bei einem Crash zum 
Speichenbruch kommt . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Anbauteile an ein 
Serienlenkradskelett anzubringen, ohne daS die Festigkeits- 
. werte des Lenkradskeletts verandert werden und ohne dafi 
erhebliche zusatzliche Kosten verursacht werden. 

Erf indungsgemaS wird das gemaS den Merkmalen des Anspruchs 
1 erreicht . 

» 

-Bei einem Lenkrad mit mindestens einer Vorrichtung zur Befe- 
stigung von Anbauteilen, wobei das Lenkrad ein umschaumtes 
Lenkradskelett aufweist, ist erf indungsgemaS als Vorrich- 
tung fur die Befestigung von Anbauteilen ein Halteteil am 
Lenkradskelett vorgesehen, das durch die Umschaumung fi- 
xiert ist und fur die Befestigung von mindestens einem 
Anbauteil aus der Umschaumung herausragt . Ein Vorteil 
dieser Anordnung besteht darin, daS Serienlenkrader ohne 
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grofien Aufwand und ohne Festigkeitsverlust des Lenkradske- 
letts Kundenvorgaben angepafit werden konnen, da am Lenkrad 
keine konstruktiven Anderungen vorgenommen werden miissen 
bzw. ein Anbohren des Lenkradskeletts nicht erforderlich 
ist. Es ist lediglich erforderlich, das zusatzliche Halte- 
teil anzufertigen und vor dem Umschaumen des Lenkradske- 
letts zusammen mit diesem in der Lenkrad- Schaumform zu 
positionieren. Dadurch konnen Entwicklungszeiten und -ko- 
sten, insbesondere auch durch den Wegfall zusatzlicher 
Prufungen eingespart werden. Bereits zu Beginn einer 
Entwicklung sind oft verschiedene Ausf uhrungsvarianten 
eines Lenkrades erforderlich. Auch in diesem Fall sind 
durch Anwendung der Erfindung weniger Werkzeuge erforder- 
lich. 

Der weitere Vorteil besteht darin, daS eine Fixierung unab- 
hangig vom Material des Lenkradskeletts moglich ist, d.h., 
die Fixierung ist sowohl an Aluminium- als auch an Magnesi- 
umskeletten moglich. 

In einer Ausf uhrungs form ist vorgesehen, dafi das Halteteil 
am Lenkradskelett anliegt. Durch die Umschaumung wird es in 
dieser Lage fixiert. Zusatzlich kann das Halteteil bei 
dieser Ausf uhrungsf orm am Lenkradskelett angeklebt sein. 
Dadurch wird eine erhohte Haltbarkeit erzielt und auch die 
Fixierung innerhalb der Schaumform erleichtert. 

In einer zweiten Ausf uhrungf orm ist vorgesehen, daS zwi- 
schen dem Lenkradskelett und dem Halteteil ein Zwischenraum 
vorhanden ist, der von der Lenkradumschaumung ausgefullt 
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Das Halteteil kann unterschiedlich ausgebildet sein. So ist 
in einer Ausf iihrungsf orm vorgesehen, dafi das Halteteil das 
Lenkradskelett an einer Stelle zumindest teilweise 
umschliefit, wobei es z.B. U-formig oder L-formig ausgebil- 
det sein kann. 

Weiterhin kann das Halteteil im Bereich des Lenkradskeletts 
aber auch flach ausgebildet sein. In diesem Fall liegt das 
Halteteil also nur einseitig am Lenkradskelett, ohne es 
zumindest teilweise zu umschlieSeii . 

Das Halteteil ist vorzugsweise an einer Speiche des Lenkra- 
des vorgesehen. Weiterhin ist das Halteteil vorzugsweise 
als Blechteil ausgebildet. Ein Blechteil laSt sich ohne 
aufwendige Werkzeuge und damit kostengunstig in unterschied- 
lichsten Abmessungen und Formen herstellen. Als Halteteil 
kann aber auch ein Kunststof f teil vorgesehen sein. 

Zur Anpassung an die unterschiedlichsten Anforderungen ist 
es zweckmateig, die Anbauteile nicht direkt am Halteteil 
sondern an einem mit dem Halteteil verbundenen Adapter, 
z.B. an einer Adapterplatte , als erstem Anbauteil zu befe- 
stigen. Dadurch kann das Halteteil unabhangig von der Art 
und GroSe der Anbauteile einfach gestaltet sein und ist 
unter Umstanden fur unterschiedliche Kundenauf trage verwend- 
bar . 

Das Halteteil kann mit den Anbauteilen durch Schrauben oder 
Niete verbunderi sein. An dieser Stelle sind diese 
verwendbar, da das Lenkradskelett nicht angebohrt werden 
muS, und somit die Festigkeit des Lenkradskeletts nicht 
beeintrachtig wird . 
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In einer Ausf uhrungsf orm ist vorgesehen, daS der innerhalb 
der Lenkradumschaumung liegende Abschnitt des Halteteils 
eine geringere Langenausdehnung aufweist als der aufierhalb 
der Lenkradumschaumung liegende Abschnitt. Unter 
Langenausdehnung wird bei der Anordnung des Halteteils an 
einer Speiche die Ausdehnung in Richtung der 
Speichenlangsachse verstanden. Natiirlich sind entsprechend 
den unterschiedlichen Anf orderungen andere Langenverhatnis- 
se moglich. 

Die Erfindung soil in Ausf iihrungsbeispielen anhand von 
Zeichungen erlautert werden. Es zeigen: 

eine perspektivische Ansicht eines Abschnitt eines 
Lenkradskeletts ; 

einen Schnitt durch das Lenkrad entlang der Schnitt - 
linie A - A der Fig. 1 ; 

einen Schnitt durch das Lenkrad entlang der Schnitt - 
linie B - B der Fig. 1; 

einen Schnitt durch ein Lenkrad mit einer zweiten 
Ausf uhrungsf orm des Halteteils ; 

einen Schnitt durch ein Lenkrad mit einer dritten 
Ausf uhrungsf orm des Halteteils. 

In den Figuren 1 bis 3 ist ein Abschnitt eines Lenkradske- 
letts mit einem Lenkradkranz 1 und einer Speiche 2 darge- 
stellt. An dieser ist ein Halteteil 3 in Form eines Halte- 
blechs vorgesehen. Wie aus der Fig. 2 ersichtlich ist, ist 
das Halteteil 3 im Bereich der Speiche 2 U-formig ausgebil- 
det, so daS es die Speiche teilweise umgreift. Wie aus der 



Fig. 1 

Fig. 2 

Fig. 3 

Fig. 4 

Fig. 5 
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Fig. 2 weiter ersichtlich ist, liegen die Speiche 2 und der 
U-formige Abschnitt des Halteteils 3 innerhalb einer Lenkra- 
dumschaumung 4, wobei sich die Umschaumung auch in den 
Spalt 5 zwischen der Speiche 2 und dem Halteteil 3 
erstreckt. So halt die Lenkradumschaumung 4 das Halteteil 3 
sicher an der Speiche 2, obwohl ohne Umschaumung keine 
mechanische Verbindung zwischen beiden besteht. Beide Teile 
werden in der vorgesehenen Position in der Lenkrad-Schaum- 
form fixiert und anschlieSend eingeschaumt . Wie aus der 
Fig. 1 ersichtlich ist, weist bei dieser Aus fuhrungs form 
der innerhalb der Lenkradumschaumung 4 liegende Abschnitt 
3a des Halteteils 3 eine geringere Langenausdehnung auf als 
der auSerhalb der Lenkradumschaumung 4 liegende Abschnitt 
3b. 

Der Vorteil dieser Anordnung besteht darin, daS komplexe 
Anbauteile an Serienlenkradskeletten befestigt werden 
konnen, ohne daS die Lenkrader verandert werden miissen. 
Lediglich das Halteteil ist in seiner Grofie und Form dem 
Abschnitt des Lenkradskeletts anzupassen, an dem es befe- 
stigt werden soli. 

In der vorliegenden Ausf iihrungsf orm ist am Halteteil 3 eine 
Adapterplatte 6 als erstes Anbauteil mittels Schrauben 7 
befestigt. Diese Adapterplatte ermoglicht es, ein weiteres 
Anbauteil 8 in eine Position zu bringen, die eine Montage 
mittels einer Schraube 9 am Lenkradskelett vorbei gestat- 
tet, ohne dieses f estigkeitsmaSig nachteilig zu schwachen. 
Das Anbauteil 8 ist bei der dargestellten Ausf iihrungsf orm 
ein Padellschalter . 
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Sofern einfache Anbauteile am Lenkradskelett angebracht 
werden sollen, konnen diese auch ohne einen Adapter direkt 
am Halteteil 3 durch Schrauben oder Nieten befestigt wer- 
den. 

Die Ausf iihrungsf orm der Fig. 4 entspricht im wesentlichen 
der in den Figuren 1 bis 3. Der Unterschied besteht in der 
Form des Halteteils. Es ist ein Halteteil 10 mit L-formigem 
Querschnitt im Bereich der Speiche 2 vorgesehen. Auch bei 
dieser Ausf iihrungsf orm erstreckt sich die Lenkradumschau- 
mung 4 in den Spalt 5 zwischen der Speiche 2 und dem Halte- 
teil 10. Ein Halteteil dieser Ausf iihrungsf orm ist vollig 
ausreichend # wenn leichte Anbauteile zu montieren sind. 

Auch die Ausf iihrungsf orm der Fig. 5 entspricht in wesentli- 
chen Teilen der in den Figuren 1 bis 3 . Der Unterschied 
besteht auch hier in der Form des Halteteils. Es ist ein 
Halteteil 11 vorgesehen, da£ im Bereich der Speiche 2 flach 
ausgebildet ist. Dieses Halteteil liegt im Unterschied zu 
den vorhergehenden Ausf iihrungsf ormen eng an der Speiche 2 
an und wird wie bei den vorherigen Ausf iihrungsf ormen durch 
die Lenkradumschaumung 4 gehalten. Bei besonders hohen 
Anspriichen an das Halteteil kann dieses bei dieser 
Ausf uhrungs form vor der Umschaumung auch an die Speiche 
angeklebt werden. Auch in diesem Fall wird die Festigkeit 
der Speiche nicht beeintrachtigt . 
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Anspriiche 

1. Lenkrad mit mindestens einer Vorrichtung zur Befe- 
stigung von Anbauteilen, wobei das Lenkrad ein 
umschaumtes Lenkradskelett auf weist , 

dadurch gekennzeichnet, 

daS als Vorrichtung fur die Befestigung von Anbau- 
teilen ein Halteteil (3, 10, 11) am Lenkradskelett 
(2) vorgesehen ist, das durch die Lenkradumschau- 
mung (4) fixiert ist und fur die Befestigung von 
mindestens einem Anbauteil (6, 8) aus der Lenkradum- 
schaumung (4 ) herausragt . 

2. Lenkrad nach Anspruch 1 # dadurch gekennzeichnet, 

daS das Halteteil (11) am Lenkradskelett (2) an- 
liegt . 

3 . Lenkrad nach Anspruch 1 oder 2 , dadurch gekennzeich- 
net, daS das Halteteil (11) am Lenkradskelett (2) 
angeklebt ist . 

4, Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

da£ zwischen dem Lenkradskelett (2) und dem Halte- 
teil (3, 10) ein Zwischenraum (5) vorhanden ist, 
der von der Lenkradumschaumung (4) ausgefiillt ist. 
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5 . Lenkrad nach mindestens einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , date das Halte- 
teil (3, 10) das Lenkradskelett (2) an einer Stelle 
zumindest teilweise umschlieSt . 



6. Lenkrad nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 

daS das Halteteil (3) im Bereich des Lenkradske- 
letts (2) U-formig ausgebildet ist. 



Lenkrad nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dalS das Halteteil (10) im Bereich des Lenkradske- 
letts (2) L-formig ausgebildet ist. 



8 . Lenkrad nach mindestens einem der vorhergehenden 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daS das 
Halteteil (11) im Bereich des Lenkradskeletts (2) 
flach ausgebildet ist. 



9. Lenkrad nach mindestens einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS das Halte- 
teil (3, 10, 11) an einer Speiche (2) des Lenkrades 
vorgesehen ist. 



10. Lenkrad nach mindestens einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dalS als Halte- 
teil (3, 10, 11) ein Blechteil vorgesehen ist. 
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11. Lenkrad nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daS als Halteteil (3, 

10, 11) ein Kunststof f teil vorgesehen ist. 

12 . Lenkrad nach mindestens einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS die Anbautei- 
le (8) an einem mit dem Halteteil (3, 10, 11) 
verbundenen Adapter (6) als erstem Anbauteil befe- 
stigbar sind. 

13. Lenkrad nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 

dafi eine Adapterplatte (6) angeordnet ist. 

14 . Lenkrad nach mindestens einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS das Halte- 
teil (3, 10, 11) mit den Anbauteilen (6, 8) durch 
Schrauben (7, 9) oder Niete verbunden ist. 

15. Lenkrad nach mindestens einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi der inner- 
halb der Lenkradumschaumung (4) liegende Abschnitt 
(3a) des Halteteils (3) eine geringere Langenausdeh- 
nung aufweist als der auSerhalb der Lenkradumschau- 
mung (4) liegende Abschnitt (3b) . 



FIG 1 




FIG 3 




